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Notes du chapitre 4
(page 85 à 105)
1	 Michel Foucault, « Des espaces 

autres. Hétérotopies », conférence 
au Cercle d’études architectu‑
rales, 14 mars 1967, Architecture, 
Mouvement, Continuité, n° 5, 
1984.

2	 Mathieu Quet, Flux. Comment 
la pensée logistique gouverne le 
monde, op. cit.

3	 Pour avoir le point de vue 
gestionnaire, voir le numéro 
de la Revue française de gestion 
consacré au supply chain mana-
gement et notamment l’article 
suivant  : Simon Véronneau, 
Federico Pasin et Jacques Roy, 
« L’information dans la chaîne 
logistique », Revue française 
de gestion, n°  186, 2008/6, 
8 octobre 2008, p. 149‑161.

4	 Pour reprendre l’expression uti‑
lisée par Sébastien Chauvin (Les 
Agences de la précarité. Journaliers 
à Chicago, Seuil, Paris, 2010).

5	 Johanna Markkula, « “We move 
the world”  : The mobile labor 
of Filipino seafarers », Mobilities, 
vol. 16, no 2, 1er janvier 2021, 
p. 164‑77. Cette question est 
également au cœur du dernier 
atlas des migrations édité par le 
réseau Migreurop. Migreurop, 
Sara Casella Colombeau (dir.), 
Atlas des migrations dans le monde. 
Libertés de circulation, frontières, 
inégalités, Armand Colin, Paris, 
2022.

6	 Cela concerne essentiellement 
les biens manufacturés trans‑
portés par conteneurs, qui ont 
connu une augmentation un 
peu partout (+ 20 % des impor‑
tations aux États-Unis ; +  10 % 
pour l’Union européenne). 
Voir « Relations internationales, 
économie et transport mari‑

time », Note de l’Isemar, n° 240, 
avril 2022.

7	 ONU, «  Cov id-19   : 
400 000 marins bloqués en mer 
à cause de la pandémie », ONU 
Info, 6 octobre 2020.

8	 À notre connaissance, aucun 
chiffre ni taux de suicide n’a été 
rendu public depuis le début de 
la pandémie. Tous les acteurs 
s’accordent néanmoins sur le 
fait que celle-ci aurait accentué 
un phénomène déjà très impor‑
tant. Selon l’OMS, un quart 
des marins (26 %) souffre de 
dépression sévère, tandis que 
6 % des décès seraient directe‑
ment liés à un suicide. Selon les 
études, ce chiffre monte à 15 % 
des décès survenus en mer. Voir 
« Suicide of seafarers : A red-zone 
for shipping amid pandemic », 
Safety4sea, 10 septembre 2020.

9	 Gilles Deleuze, « Post-scriptum 
sur les sociétés de contrôle », 
L’Autre Journal, n° 1, mai 1990.

Notes du chapitre 5
(page 107 à 125)
1	 Angèle Grövel et Jasmina 

Stevanovic, « Attention  : 
femmes à bord ! Périls de la 
féminisation chez les officiers de 
la marine marchande », Travail, 
genre et sociétés, 2016/2, n°  36, 
10 novembre 2016, p. 79‑96.

2	 Chiffre qui n’a pas évolué 
depuis. Voir la Note de synthèse 
de l’Isemar, n° 201, juin 2018.

3	 Geneviève Pruvost, Profession 
policier, sexe féminin. Les rap-
ports de genre dans la police 
nationale, Éditions de la Maison 
des sciences de l’homme, Paris, 
2007.

4	 Angèle Grövel, « Les officiers de 
la marine marchande : un groupe 
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professionnel dans la tempête ? », 
loc. cit.

5	 Anne Delanoë et Gérard 
Podevin, « Carrière des officiers 
du transport maritime  : l’“effet 
mer” est de courte durée », Bref, 
n° 368, Céreq, 2018 ; Angèle 
Grövel, « Les officiers de la 
marine marchande  : un groupe 
professionnel dans la tempête ? », 
loc. cit.

6	 Anne Delanoë et Gérard 
Podevin, « Les emplois et les 
caractéristiques sociodémogra‑
phiques du personnel navigant 
des entreprises du transport 
maritime – Année 2014 », Céreq, 
2015.

7	 C’est la thèse soutenue par la 
sociologue Jasmina Stevanovic. 
Jasmina Stevanovic, « La 
longue traversée des officières 
de  la marine marchande », 
loc. cit.

8	 Juliette Rennes, Le Mérite et la 
Nature. Une controverse républi-
caine : l’accès des femmes aux pro-
fessions de prestige, Fayard, Paris, 
2007 ; Stéphanie Gallioz, « La 
féminisation dans les entreprises 
du bâtiment  : une normalisa‑
tion sociale des comportements 
ouvriers masculins ? », Cahiers 
du genre, n° 47, n° 2 2009, 
p.  55‑75 ; Danièle Kergoat, 
Yvonne Guichard-Claudic et 
Alain Vilbrod, L’Inversion du 
genre. Quand les métiers mascu-
lins se conjuguent au féminin et 
réciproquement, PUR, Rennes, 
2008.

9	 Maurice Duval, Ni morts, ni 
vivants  : marins ! Pour une eth-
nologie du huis clos, op. cit.

10	 Jasmina Stevanovic, « La 
longue traversée des officières de 
la marine marchande », loc. cit.

11	 Angèle Grövel, « Les officiers de 
la marine marchande : un groupe 

professionnel dans la tempête ? », 
loc. cit., p. 416.

12	 Jasmina Stevanovic, « La 
longue traversée des officières de 
la marine marchande », loc. cit. ; 
Angèle Grövel, « Les officiers de 
la marine marchande : un groupe 
professionnel dans la tempête ? », 
loc. cit. ; Haude Rivoal, « Virilité 
ou masculinité ? L’usage des 
concepts et leur portée théorique 
dans les analyses scientifiques des 
mondes masculins », Travailler, 
n° 38, no 2, 26  octobre 2017, 
p. 141‑159.

13	 Les chiffres à ce sujet sont 
lacunaires. Néanmoins, les 
données fournies par l’associa‑
tion internationale d’armateurs 
Bimco (Baltic and International 
Maritime Council) et l’ICS 
(International Chamber of 
Shipping), reprises dans 
le rapport 2019 de l’OIT 
« Recrutement et maintien dans 
l’emploi des gens de mer et amé‑
lioration des possibilités offertes 
aux femmes marins », montrent 
que, dans le monde, le nombre 
de femmes augmente dans les 
établissement d’enseignement et 
de formation maritimes, tandis 
que « le nombre réel de femmes 
travaillant en tant que marins 
n’a pas augmenté dans la même 
proportion, certaines compagnies 
maritimes hésitant à employer 
des femmes à bord des navires ».

14	 Angèle Grövel et Jasmina 
Stevanovic, « Travailler à bord 
des navires de la marine mar‑
chande… », loc. cit.

15	 Voir Marie-Béatrice Baudet 
et Julien Buissiou, « Dans 
le monde très masculin de la 
marine marchande, les cas de 
harcèlement et de violences 
sexuelles émergent lentement », 
Le Monde, 29 juin 2022 ; Léa 
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Scarpel, « Violences sexuelles en 
mer : Ce qui se passe à bord (ne) 
reste (plus) à bord », Le club de 
Mediapart, billet de blog, 14 jan‑
vier 2022.

16	 Résultats que l’on retrouve dans 
l’enquête Virage menée en 2015 
par l’Ined et qui porte sur les 
violences subies par les femmes 
et par les hommes. Christelle 
Hamel et al., « Viols et agres‑
sions sexuelles en France  : pre‑
miers résultats de l’enquête 
Virage », Population & Sociétés, 
vol. 538, n° 10, 2016, p. 1‑4.

17	 Ce que des sociologues ont 
appelé, dans les années  2000, 
les « relations interethniques »  : 
« Les relations interethniques ne 
sont pas réductibles à ce que l’on 
nomme parfois “relations inter‑
culturelles”. Dans les relations 
interethniques, les faits cultu‑
rels sont en fait “captés” par 
un système de désignation et de 
catégorisation. Ce système sélec‑
tionne, falsifie ou invente des 
traits culturels pour les inclure 
dans une organisation sociale 
plus ou moins inégalitaire et 
hiérarchique. » In Véronique 
De Rudder, Christian Poiret 
et François Vourc’h, L’Inégalité 
raciste. L’universalité républicaine 
à l’épreuve, PUF, Paris, 2000, 
p. 31. En ce sens, race et ethnie 
sont des termes similaires, recou‑
vrant un même processus de 
dénomination et catégorisation 
au service de formes diverses de 
domination.

18	 Étienne Balibar et al., Sans-
papiers  : l’archaïsme fatal, La 
Découverte, Paris, 1999. Par 
ailleurs, tout comme le bâti‑
ment ou la restauration, le sec‑
teur maritime est traversé de part 
en part par un discours sur la 
pénurie de main-d’œuvre. Pour 

le BTP, Nicolas Jounin montre 
que ces discours patronaux sont 
alimentés par le fait que ces sec‑
teurs se trouvent souvent bou‑
dés par les nationaux en raison 
de bas niveaux de salaires et de 
conditions de travail difficiles  : 
Nicolas Jounin, Chantier inter-
dit au public. Enquête parmi 
les travailleurs du bâtiment, La 
Découverte, Paris, 2008. Pour 
une analyse approfondie de cette 
question dans le maritime, voir 
Priscilla Leong, « Understanding 
the seafarer global labour market 
in the context of a seafarer “shor‑
tage” », PhD, Cardiff University, 
2012.

19	 Johanna Markkula, « “We 
move the world”  : The mobile 
labor of Filipino seafarers », 
loc. cit.

20	 Sébastien Chauvin, Les Agences 
de la précarité. Journaliers à 
Chicago, Seuil, Paris, 2010 ; 
Nicolas Jounin, Chantier inter-
dit au public, op.  cit. ; Amélie 
Le Renard, « “Ici, il y a les 
Français français et les Français 
avec origines”  : reconfigurations 
raciales autour d’expériences de 
Dubaï », Tracés. Revue de sciences 
humaines, n° 30, 2016 ; Ana 
Portilla, « La race du patron. 
Hiérarchies professionnelles et 
ethnicisation pratique sur le 
marché du travail “informel” 
aux États-Unis », La Nouvelle 
Revue du travail, n° 14, 2019 ; 
Pauline Seiller, « Sous-traitance 
et segmentations ouvrières dans 
la construction navale : la recom‑
position d’une “aristocratie 
ouvrière” ? », Sociologie, vol.  5, 
n° 4, 25 novembre 2014 ; Daniel 
Veron, « Sociologie des sans-
papiers : processus d’illégalisation 
des migrant.e.s et expériences 
clandestines (Paris, Buenos Aires, 
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Montréal) », thèse de doctorat de 
sociologie, Paris-10, 2017.

Notes du chapitre 6
(page 127 à 151)
1	 Bimco et ICS, « Manpower 

2015 update. The worldwide 
demand for and supply of sea‑
farers », s. d.

2	 Romuald Lacoste, « Les 
marins dans le monde des 
années  1950 à aujourd’hui  : 
résonances autour de l’influence 
maritime de Europe », in 
Jacques Guillaume (dir.), Les 
Transports maritimes dans la 
mondialisation, L’Harmattan, 
Paris, 2008.

3	 Cité par Patrick Chaumette, 
« La dimension internatio‑
nale du contrat d’engagement 
maritime dans le projet de 
Registre international français », 
Journées Ripert, Association 
française du droit maritime, 
Paris, 2003.

4	 Voir le travail de Sarah Abdelnour 
sur la fausse indépendance, à la 
différence ici que l’intermédia‑
tion ne passe pas nécessairement 
par une plateforme numérique. 
Sarah Abdelnour, Moi, petite 
entreprise. Les auto-entrepreneurs, 
de l'utopie à la réalité, PUF, Paris, 
2017.

5	 Cécile Créac’h et Arnaud 
Sébileau, « La formation des 
“habitus de navigateurs” », in 
Dispositions et pratiques sportives, 
L’Harmattan, Paris, 2004.

6	 Amina Monnin et Thierry 
Sauvage, « Accidents du tra‑
vail et maladies profession‑
nelles maritimes. Bilan 2017 », 
Rapport du SSGM et de la 
Direction des affaires maritimes 
(ministère de la Transition éco‑

logique et solidaire, 2017) ; 
Alice Raybaud, « Les cassés de 
la mer », Le Monde diplomatique, 
décembre 2019.

7	 Pour rappel, les officiers navi‑
gants au RIF sont sous un 
régime similaire aux expatriés 
et ne paient pas d’impôts. Voir 
par exemple Aurélien Delfosse, 
« Thibaut, 21 ans, officier de 
la marine marchande pour 
3 100 euros », Rue 89, 24 janvier 
2017.

8	 Direction des affaires mari‑
times et ministère de la 
Transition écologique et 
solidaire, « La gestion pré‑
visionnelle des emplois et des 
compétences dans le secteur des 
pêches maritimes », Rapport 
final, mai 2020.

9	 La sociologue Catherine Berger 
qualifie d’ailleurs les marins de 
« migrants qui ne s’installent 
jamais quelque part ». De 
même, le géographe Guy Baron 
parle de « migrants des mers ». 
Catherine Berger, « Partir sans 
arriver, la migration paradoxale 
des marins philippins », Projet, 
n° 308, n° 1, 1er  janvier 2009 ; 
Guy Baron, « Équipages, gens 
de mer  : habiter des navires 
aux défis des identités », in 
L’Identité entre ineffable et 
effroyable, Armand Colin, Paris, 
2011.

10	 Gérard Le Bouëdec, Les Bretons 
sur les mers, Ouest France, 
Rennes, 1999.

11	 Julien Debonneville, « Les 
écoles du care aux Philippines » 
et « Schooling for care  : The 
“othering” of Filipina domestic 
workers », Revue Tiers Monde, 
n° 217, 28 avril 2014.

12	 Julien Debonneville et Olivia 
Killias, « “À votre service !”  : 
la fabrication de la domesticité 
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en Asie du Sud-Est », Moussons. 
Recherche en sciences humaines sur 
l’Asie du Sud-Est, no 33, 30 mai 
2019 ; Gwenola Ricordeau, 
« Devenir une First World 
Woman  : stratégies migratoires 
et migrations par le mariage », 
SociologieS [en ligne], 2012 
(dossiers « Amours Transi(t)s. 
Transactions sexuelles au prisme 
de la migration »).

13	 Arnaud de Boissieu, 
« Mercenaires du commerce 
mondialisé », Ceras-revue Projet, 
n° 308, janvier 2009.

14	 Catherine Berger, « Les 
marins philippins, nouveaux 
héros de la mondialisation », 
Interculturel Francophonie, n° 5, 
juillet 2004.

15	 Jules Falquet et al., Le Sexe de 
la mondialisation  : Genre, classe, 
race et nouvelle division du tra-
vail (Les Presses de Sciences Po, 
Paris, 2010) ; Jules Falquet, 
« Hommes en armes et femmes 
“de service” : tendances néolibé‑
rales dans l’évolution de la divi‑
sion sexuelle et internationale 
du travail », Cahiers du genre, 
no 40, 1er  février 2012 ; Barbara 
Ehrenreich et Arlie Russell 
Hochschild, Global Woman. 
Nannies, Maids and Sex Workers 
in the New Economy, Granta 
Books, Londres, 2003.

16	 Un rapport de la Commission 
européenne de 2011 évalue 
les effectifs à ce moment-là 
à 7 900  marins lettons pour 
33 navires. Par comparaison, les 
marins français sont alors 13 700 
pour 299 navires. Guy Sulpice, 
« Study on EU seafarers employ‑
ment. Final Report », European 
Commission – DG for mobility 
and transport, 2011.

17	 Marine Demeurger, « Kalaw 
Street, le “Pôle emploi” des 

marins philippins », Le Journal 
de la marine marchande, n° 4894, 
4 octobre 2013.

18	 Pour le cas letton, Arnaud Le 
Marchand décomptait, en 2016, 
55 agences de manning offi‑
cielles. Arnaud Le Marchand, 
« Salaires et embauches des 
marins au 21e siècle. La place 
des pays d’Europe centrale et 
orientale », Cahiers d’histoire, 
revue d’histoire critique, n°  154, 
2022.

19	 En cela, les officiers rappellent 
une liberté de mouvement 
et d’embauche dont la figure 
paradigmatique et historique 
est celle des Sublimes, ouvriers 
qualifiés de l’industrie lyonnaise 
de la soie, qui, au xixe  siècle, 
jouaient de leur rareté et de 
leurs compétences pour aller 
au plus offrant et déjouer ainsi 
l’assignation à un employeur 
unique. En cela, ces ouvriers 
affirmaient leur opposition au 
statut naissant de salarié qui acte 
la subordination du salarié à un 
employeur. Pour approfondisse‑
ment, voir Bruno Scacciatelli, 
« Les sublimes, figures de l’auto
nomie ouvrière », in Stephen 
Bouquin (dir.), Résistances au 
travail, Syllepse, Paris, 2008, 
p.  67‑78 ; Denis Poulot, Le 
Sublime ou le Travailleur comme 
il est en 1870 et ce qu’il peut 
être (1870), introduction d’Alain 
Cottereau, Maspero, Paris, 
1980.

20	 Voir « Schools offering Marine 
Transportation courses in the 
Philippines » sur <  http://www.
finduniversity.ph>.

21	 Abdelmalek Sayad, La Double 
Absence. Des illusions de l’émi-
gré aux souffrances de l’immigré, 
Seuil, Paris, 1999.
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Notes du chapitre 7
(page 153 à 166)
1	 Le principe de clôture allié à 

celui de quadrillage des espaces 
clos sont essentiels à la construc‑
tion d’une discipline qui assigne 
chaque individu à une place pré‑
cise. Michel Foucault, Surveiller 
et punir, Gallimard, Paris, 2010 
[1975], p. 166 et suivantes.

2	 Situation qui est l’objet d’un 
roman signé B. Traven, Le 
Vaisseau des morts, La Découverte, 
Paris, 2004.

3	 Voir l’exposition de Marc 
Picavez, Seamen’s Club, au LiFe 
de Saint-Nazaire en 2013. Ces 
lieux sont aussi des espaces de 
solidarité concrète entre gens de 
mer et personnes vivant à terre 
venant leur rendre visite ou 
aider à tenir le lieu. Guy Baron, 
« Équipages, gens de mer : habi‑
ter des navires aux défis des iden‑
tités », in Olivier Lazzarotti 
et Pierre-Jacques Olagnier 
(dir.), L’Identité entre ineffable et 
effroyable, Armand Colin, Paris, 
2011 ; Olivier Aubert, « Marins 
abandonnés », Vacarme, n° 19, 
no 2, 2002.

4	 Marc Augé, Non-lieux. 
Introduction à une anthropologie 
de la surmodernité, Seuil, Paris, 
1992.

5	 Erving Goffman, Asiles, op. cit.
6	 Tout comme pour les dockers. 

Jean-Pierre Castelain, Manières 
de vivre, manières de boire. Alcool 
et sociabilité sur le port, Imago, 
Paris, 1989.

7	 Angèle Grövel et Jasmina 
Stevanovic, « Travailler à bord 
des navires de la marine mar‑
chande… », loc. cit.

8	 Pierre Bourdieu, La Distinction. 
Critique sociale du jugement, 
Éditions de Minuit, Paris, 1979.

Notes du chapitre 8
(page 167 à 187)
1	 Ce qui est généralement le 

cas dans le syndicalisme inter‑
national de manière général. 
Voir Anne-Catherine Wagner, 
« Syndicalistes européens. Les 
conditions sociales et institu‑
tionnelles de l’internationalisa‑
tion des militants syndicaux », 
Actes de la recherche en sciences 
sociales, vol. 155, n° 5, 2004.

2	 Sources : RMT 2019 ; < https://
w w w . i t f s e a f a r e r s . o r g / e n /
about-us/itf-inspectors >.

3	 Éric Agrikoliansky, « 11. Les 
usages protestataires du droit », 
in Éric Agrikoliansky et al., 
Penser les mouvements sociaux, La 
Découverte, Paris, 2010, repre‑
nant ici le concept de William 
Felstiner, Richard  Abel et 
Austin Sarat, « L’émergence et la 
transformation des litiges : réali‑
ser, reprocher, réclamer », Politix, 
n° 16, 1991 [éd. originale, « The 
emergence and transformation of 
disputes : naming, blaming, clai‑
ming », Law & Society Review, 
vol. 15, n° 3‑4, 1980‑1981].

4	 Catherine Achin, Vincent 
Bourdeau et Arnaud Macé, 
« Face aux multinationales : faire 
appliquer les normes et défaire 
les réputations », Mouvements, 
n° 95, no 3, 13 septembre 2018.

5	 Voir le rapport de la World 
Maritime University  : Raphael 
Baumler, Yvette de Klerk, 
Michael Ekow Manuel et Laura 
Carballo Piñeiro, « A culture of 
adjustment, evaluating the imple‑
mentation of the current maritime 
regulatory framework on rest and 
work hours (EVREST) », World 
Maritime University, 2020.

6	 Anne-Catherine Wagner analyse 
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